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L f invention concerne un montage stabilisateur des 
essieux uniques , essieux jumeles et groupes a plusieurs essioux 
de remorques routieres a suspension par ressorts a lames et/ou pneu- 
matiques et a barres directrices longitudinales disposees entre chaque 
essieu et des consoles d'appui anterieures. 

Le montage de stabilisateurs destines a restreindre 
I'inclinaison laterale de la masse principale d*un vehicule passant 
sur line courbe est connu. Les stabilisateurs eux-memes sont en general 
des elements elastiques, barres de torsion ou ressorts en lames dont 
la partie centrale est rotative sur le chassis, du vehicule, done sur 
la masse principale de ce dernier, et dont les extrenites sont montees 
sur l f essieu en general par 1 • intermediaire de leviers. Les stabilisa- 
teurs connus ont done la forme d*un etrier et ont pour effet que le 
soulevement d f une roue . d f un essieu, e'est-a-dire que la rotation late- 
rale du chitssis du vehicule par rapport a sa position normale tord la 
barre de torsion. Le couple ainsi produit provoque une force de reaction 
au point d f articulation du stabilisateur sur le chassis du vehicule 
et tend done a. faire subir a ce dernier une rotation de rappel dans le 
sens inverse a son inclinaison. Une autre disposition egalement connue 
consiste a. guider les essieux sans stabilisateur au moyen de barres 
directrices longitudinales montees sous le chassis du vehicule. Les 
remorques a forte charge par essieu comportent done une barre direc- 
trice longitudinale de suspension disposee du c6te inter ieur de chaque 
roue entre chaque essieu et les consoles d*appui anterieures. 

Les montages connus a stabilisateurs et barres 
directrices longitudinales ont 1* inconvenient de necessiter des raccords 
construits special ement pour leur liaison au chassis et a 1* essieu. 
L r invention a done pour objet un montage stabilisateur pouvant rempla- 
cer un montage class ique a barres directrices longitudinales sans 
necessiter aucun autre element pour son raccord au chSssis et a 1* essieu. 
Par ailleur s 5 le montage stabilisateur de l f invention est realise de 
maniere qu'il assume egalement la fonction des barres directrices lon- 
gitudinales •Finalement, le montage stabilisateur selon !• invention 
est realise de maniere a etre utili sable aussi bien avec une suspen- 
sion a lames de res sort, avec une suspension combinee a ressorts en 
lames et pneumatique, qu f avec une suspension uniquement pneuma— 
tique. L f invention est destinee de maniere plus generale a eTiminer 
les inconvenients de l f art anterieur. 

Solon une particularity essentielle d'un montage staMHsa 
teur de type connu selon l f invention destine a des essieux uniques, essieux 
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\ jumeles et grouped a essieux multiples de remorques routieres a sus- 
pension par ressorts en lames et/ou pneumatique et a barres directrices 
longitudinales disposees entre chaque essieu et la console anterieure 
d'appui, chacune des deux barres directrices longitudina3.es d'un essieu 
5 est en deux parties reliees par une articulation et une barre stabili- 
satrice parallel© a 1* essieu est fixee entre les articulations. 

Selon un mode de realisation avantageux, chaque 
barre directrice longitudinale se compose d'un longeron anterieur et 
d , une. piece intermedxaire arriere. Cette piece intermediaire peut avan- 
10 tageusement se fixer de maniere amovible, mais de maniere rigide et 
par complementarite de forme sur une console solidaire de l'essieu. 
La forme en etrier du stabilisateur resulte du montage solidaire en 
rotation des deux extremites arriere des longerons sur la barre de 
stabilisation. Les articulations situees dans la zone de liaison des 

- 

15 longerons et de la barre de stabilisation sont constitutes par les 

extremites anterieure s en f ourche des pieces intermediaires qui sont 
rotative s sur la barre de stabilisation sur laquelle elles sont montees 
avec interposition de manchons d f acier emmanches a. force et envel op- 
pant des manchons de matiere plastique. L* association de l*acier et 

20 de la matiere plastique des manchons a l'avantage que la f ourche des 
pieces intermediaires n'a pas a etre trempee* 

Selon un mode de realisation avantageux, des pieces 
d 'articulation, dont la position est reglable dans le sens longitudinal, 
sont montees a l'extremite anterieure des longerons pour leur liaison 

25 aux consoles d f appui, de sorte qu f il est possible de corapenser les 

faibles tolerances de longueur qui peuvent apparaitre au montage entre les 
consoles d*appui et les essieux sous le chassis du vehicule. 

Final ement, suivant une autre particular ite avanta- 
geuse de l f invent ion, les consoles fixee s rigidement a l f essieu et des- 

30 tinees a la liaison avec les pieces intermediaires comportent des butees 
ou aretes de butee qui empechent la piece intermediaire de tourner 
et ainsi etablissent une liaison rigide mais amovible des pieces inter- 
mediaires et de 1' essieu, 

Le montage stabilisateur selon l f invention a l f avan- 

35 tag e- notable de pouvoir remplacer les barres directrices longitudinales 
classiques sans modification des elements de raccord au chassis du 
vehicule et a 1* essieu. H en resulte divers autre s avantages, par 
exemple une forte reduction du ncmbre des differ entes pieces devant 
etre conservees en magasin et destinees au raccord d'un montage stabi- 



2162457A1_L> 



72 43231 2162457 

- 3 - 



lisateur ou d f un montage a barres directrices longitudinales sur le 
chassis du vehicule et stir l'essietu Un autre avantage est que l f essieu 
ainsi que les consoles d*appui peuvent Stre fabriques en serie sans 
qu f il soit necessaire de tenir corapte du choix ulterieur du const rue teur 
qui peut monter, selon l f application prevue du vehicule, soit des sta- 
bilisateurs, soit simplement des barres directrices longitudinales. Le 
montage stabilisateur selon l 1 invention offre par ailleurs l'avantage 
notable que la disposition des longerons et des pieces intermediates 
dans le prolongement les uns des autres entre les consoles anterieures 
d'appui et l f essieu assure un guidage longitudinal exact et elimine 
la necessity de monter des barres directrices longitudinales auxiliaires • 
Finalement, un autre avantage notable du montage stabilisateur selon 
I'invention est qu f il est utilisable avec une suspension de l f essieu 
qui peut Stre aussi bien uniquement a ressorts en lames, qu'a combinaisons 
de ressorts en lames et d f une suspension pneumatique ou qui peut Stre 
uniquement une suspension pneumatique, 

L f invention sera decrite plus en detail en regard 
des dessins schematiques annexes a titre d* examples nullement limita- 
tifs d'un montage stabilisateur sur un essieu unique et sur un group© 
a essieux doubles et a equilibrage dynamique elastique. Sur ces dessins t 

la figure i est une coupe transversale d'un essieu 
suspendu par un ressort a lames et d'un montage stabilisateur vus par 
le cfite inter ieur ; 

la figure 2 est une vue en plan partielle a. echelle 
agrandie de ce montage stabilisateur ; 

la figure 3 est une coupe selon la ligne III - III 

de la figure 2 ; 

la figure ^ est une elevation, vue du c8te inte- 
rieur, et une coupe transversale d'un essieu suspendu a un ressort 
a lames et d'un montage a barres directrices longitudinales ; et 

la figure 5 ©st une vue par 1 T inter ieur avec coupe 
transversale d'un group e a. essieux doubles suspendus a des ressortc en 
lames et a. montage stabilisateur de.l , essieu anterieur et a.montage 
de barres directrices longitudinales sur l'essieu arriere. 

la suspension de vehicule representee sur les 
figures 1 a 3 comprend en principo un essieu 1, deux ressorts 2 a lames, 
deux consoles anterieures 3 d'appui, deux consoles arrier9 4 d'appui 
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[" et uii montage stabilisateur 5 ainsi que deux roues 6. Les consoles d f ap- 
pu± 3 et 4 sont fixees sous un chassis 7 de vehicule. 

Le montage stabilisateur 5 se compose plus parti- 
culierement d'une barre stabilisatrice 8 sur les extremites de laquelle 
5 sont montes des longerons 9 qui en sont solidaires en rotation et qui 
les enserrent par une fourche, ce montage comprenant par ailleurs des 
pieces intermediates 10 rotatives sur la barre 8 de stabilisation 
ainsi que deux consoles 11 fixees a X'essieu 1 et sur lesquelles les 
pieces intermedia ires 10 sont montees de maniere amovible au moyen de 

10 boulons 12^ mais sont fixees rigidement et par complementarite de forme. 
Des manchons 13 d*acier sont emmanches a force dans les fourches 10a des 
pieces intermedia ires 10 et. renferment des manchons de matiere plas- 
tique qui enveloppent le quatre-pans de la barre stabilisatrice 8, une 
articulation 15 etant ainsi realisee entre un longeron 9> la barre 

15 stabilisatrice 8 et une piece intermediaire 10. Done, alors que la barre 
stabilisatrice 8 est rotative par rapport a I'essieu 1, elle forme avec 
les deux longerons 9 etrier rigide qui a pour ef f et que lorsque le 
chassis 7 du vehicule se soul eve d ? un c3te, ill subit un couple de rappel 
qui lui est transmis par 1* autre cote par 1* intermediaire de la barre 

20 stabilisatrice 8 et du longeron 9- De plus, chaque longeron 9 guide 

dans le sens de la longueur l*essieu 1 auquel il est relie par une piece 

intermediaire 10 et une console 11. 

Chaque piece intermediaire 10 reliee a une console! 

11 prend appui sur cette dernier e par le bas et par l , arriere au moyen 
25 de surfaces ila constitutes par sa face superieure et par un:-prolongement 
arriere 10b, Ainsi, les consoles 11 relient les pieces intemediaires 
10 a I'essieu 1 mecaniquenent et par complementarite de forme. 

L'extremite anterieure des longerons 9 comport e un 
filetage 16 sur lequel une piece d f articulation 18 destinee a les relier 
30 aux consoles d 1 appui 3 est fixee en position reglable dans le sens lon- 
gitudinal, des ecrous 17 etant destines a l f arreter. H est possible 
ainsi de compenser de faibles tolerances longitudinales qui apparaissent 
au montage entre les consoles 3 appui et l , essieu 1. 

la figure ^ represente une suspension dans laquelle 
35 une barre directrice longitudinale normal e ■ 21 remplace le montage stabi- 
lisateur 5 entre la console 11 et la console anterieure d f appui 3. La 
barre directrice longitudinals 21 se compose de deux pieces d 1 articula- 
tion 22 et d'une tige filetee centrale 23 a filetage double de corcpen- ■ 
sat ion de legeres tolerances de longueur pouvant apparaitre au montage. 
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\ 1 la figure 5 represents un groupe a essieux doubles 

et a suspension par res sorts a lames, l'essieu anterieur 31 etant associe 
a un dispositif stabilisateur 5 et l f essieu arriere 32, a des barres 
directrices longitudinales 21. Un tirant 35 de corapensa.tion dynamique 
au freinage est monte entre un levier d'appui arriere 33 en corniere 
de la suspension de l f essieu anterieur 31 un levier d'appui arriere 
3^- en corniere de la suspension de l , essieu arriere 32. Cet exeraple montre 
qu f il est possible de disposer le montage stabilisateur 5 conforms a 
1* invention sur l'essieu anterieur 31 d*un groupe a essieux doubles 
dont l f essieu arriere 32 est articule par des barres directrices longi- 
tudinales classiques 21 sur ses consoles anterieures 3 d'appui. 

Le nombre des barres stab Hisatr ices disposees dans 
un groupe a essieux multiples est fonction de la position du centre de 
gra\ r ite du vehicule charge. 

La comparaison des suspensions des essieux 1 des 
figures 1 et *f montre par ailleurs qu'il est possible de remplacer des 
barres directrices longitudinales 21 par des montages stabilisateur s 
5 sans modification des autres elements tels que les consoles anterieures 
3 d'appui et les consoles 11 de l'essieu 1. 

H va de soi que les suspensions decrites et repre- 
sentees peuvent subir diverses modifications sans sortir du cadre de 
1* invent ion. 
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RE VEHDICATIOMS 
i. Montage stabilisateur d'essieux simples, d'essieux 
jumeles ou de groupes a essieux multiples de r em or que s routiere a sus- 
pension par ressorts a lames ou a suspension combinee par ressorts a. 
jj lames et pneumatique ou encore a suspension uniquement pneurriatique et 
a. barres directrices longitudinales montees entre chaque essieu et 
des consoles anterieures d f appuij ledit montage stabilisateur etant 
caracterise en ce que chacune des deux barres directrices longitudi- 
nales d'un essieu est en deux pieces reliees par une articulation . et 
10 une barre stabilisatrice parallele a l 1 essieu est fixee entre les arti- 
culations • 

2* Montage stabilisateur selon la revindication 1, 
caracterise en ce que chaque barre directrice longitudinale se compose 
d*un longeron anterieur et d'une piece intermediate arriere. 
^ 3. Montage stabilisateur selon I. : une des revendica- 

tions 1 et 2, caracterise en ce que la piece inbermediaire est montee 
de maniere amovible mais fixee de maniere rigide et par complementer it e 
de forme sur une console solidaire de 1* essieu, 

4. Montage stabilisateur selon l f urie quelconque 

20 des revendications 1 a 3, caracterise en ce que I'extremite arriere de 
chacun des deux longerons est solidarisee en, rotation de la barre de 

stabilisation. - 

5. Montage stabilisateur selon l f une quelconque 
des revindications 1 a caracterise en ce qu*une articulation relie 

25 l f extremite anterieur e de chaque piece intermedia ire a la barre de 
stabilisation • 

6. Montage stabilisateur selon la revendication 5i 
caracterise:' en ce que l f extremite anterieure de chaque piece interme- 
dia ire est constitute en fourche. 

jq 7. Montage stabilisateur selon l'une des reven- 

dications 5 et 6, caracterise en ce que l 1 articulation se compose d f un 
manchon d'acier ercmanche a force dans la fourche de la piece interme- 
dia ire et renf ermant un manchon de matiere plastique. 

8. Montage stabilisateur selon l'une quelconque . 

35 des revendications i a 7, caracterise en ce qu f une piece d r articulation, 
dont la position est reglable dans le sens longitudinal et qui est 
arretee par des ecrous est montee sur 1* extremite anterieure filet ee 

de chacun des longerons. 

9. Montage stabilisateur selon l f une quelconque des 
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revendications 1 a 8, caracterise en ce que les consoles de I'essieu 
enveloppent l'extremite arriere des pieces intermediaires et comportent 
des surfaces de butee qui erapSchent cette derniere de tourner. 
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Fig 1 
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Fig. 2 
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